Kleine Anfrage von Stadtverordneten und Bezirksvertretern nach § 7
der Geschaftsordnung des Rates als Nr. K/18/0637 vom 25. 3. 2026 von
T. Wolf (AfD).

Betr.: La&rmbel&stigung durch zu frihes Betéatigen des Martinshorns im Bereich Briicktor-
stral3e 11 — 27 bei Einsétzen der Berufsfeuerwehr.

Antwort der Stadtverwaltung vom 23. 4. 2026 als K/18/0637-01.

In den letzten drei Jahren haben die Anwohner in der Nachbarschaft zur Feuerwache 1
eine Zunahme der relativen Lautstarke wahrnehmen kdnnen und beklagen sich tber die
mangelnde Ricksichtnahme bei Einsatzen der Berufsfeuerwehr, zu jeder Tages — und
Nachtzeit.

Durch Beobachtungen der Anwohner wurde festgestellt, dal3 beispielsweise in den Mit-
tags- und Nachmittagsstunden die Ampelanlage auf der Milheimer Stral3e / Briicktorstra-
Be bei Notrufen durch die Zentrale nicht mehr auf Griin umgeschaltet wird, wenn RTWs
oder der Notarzt ausriicken.

Dies geschieht gegenwartig nur noch bei Grol3einsatzen, wenn ein ganzer Zug sich in Be-
wegung setzt.

So bleibt den Fahrern der einzelnen Wagen wahrend des Abbremsens bzw. vor dem Ab-
biegen auf die B 223 nichts anderes (brig, als die vor ihnen zum Stehen gekommenen
Fahrzeuge durch das Anschalten des Martinshorns aufs Auffahren aufmerksam zu ma-
chen. Dadurch gehen ebenso wertvolle Sekunden bei der Fahrt zum Einsatzort verloren.

In der Vergangenheit was es ublich, die Griinphase friihzeitig von seiten der Leitstelle aus
einzuschalten, um den Einsatzkréften ein freies Vorwartskommen zu ermdglichen. Davon
wurde mittlerweile Abstand genommen.

Auch in der Zeit nach 21 Uhr bis in die Morgenstunden hinein, wo kaum ein hohes Ver-
kehrsaufkommen auf der BundesstralR3e 223 zu verzeichnen ist, wird schon vor dem Auf-
fahren auf der Hauptstral3e — im Bereich der Bricktorstral3e — ein akustisches Warnzei-
chen betéatigt, obwohl dort keine Behinderung besteht und der tbrige Verkehr durch die
Rotphase zum Stehen kommt.

Daher bitte ich um die Beantwortung der folgenden Fragen:
Frage 1:

Aus welchen Grinden wird die Ampelanlage tagsiuber bei Einsatzen von Rettungsfahrzeu-
gen auf den beiden Fahrspuren der BricktorstraRe nicht mehr auf Grin geschaltet, ob-
wohl dies in den zuriickliegenden Jahrzehnten immer so gehandhabt worden ist?

Antwort:

Die Darstellung, wonach Ampelanlagen nicht mehr geschaltet wirden, entspricht nicht
dem aktuellen Stand.



Die Lichtsignalanlagen im genannten Bereich werden bereits seit lAngerer Zeit automati-
siert durch die alarmierten Einsatzfahrzeuge beeinfluf3t. Dies erfolgt tber ein sogenanntes
V2X-System, bei dem ein im Fahrzeug verbauter Tracker die Ampelanlagen selbstandig
und automatisiert ansteuert. Sobald sich das Einsatzfahrzeug der Ampelanlage nahert
schaltet diese auf Grun.

Eine manuelle Schaltung durch die Leitstelle, wie sie friiher teilweise praktiziert wurde, ist
dadurch ersetzt worden. Dieses System dient insbesondere der schnelleren und zuverlas-
sigeren Einsatzabwicklung.

Erganzend ist anzufuhren, dal3 durch die automatisierte Steuerung auch die Sperrzeiten
der Ampelphasen auf der Mulheimer Stral3e so gering wie moglich gehalten werden.

Es ist jedoch festzuhalten, dal3 Wartungsmaf3nahmen oder Systemumstellungen gelegent-
lich Beeintrachtigungen oder Unterbrechungen des automatisierten V2X-Systems verursa-
chen konnen. Insbesondere die Implementierung neuer Fahrzeugkomponenten im vierten
Quartal 2025 fuhrte zu signifikanten Funktionsstorungen. Hierin findet sich mutmallich die
Ursache fur die Beobachtungen der Anwohnerschatft.

Eine mangelnde Ricksichtnahme seitens der Feuerwehr ist ausdricklich nicht zu erken-
nen. Die Einsatzkréfte sind angehalten, die Inanspruchnahme von Sonderrechten stets
verhaltnismaRig und unter groRtmdaglicher Berlicksichtigung der offentlichen Sicherheit so-
wie der Anwohnerinteressen durchzufiihren.

Die V2X-Schaltung steuert die Ampelanlage im Kreuzungsbereich Briicktorstr./Mulheimer
Str. und alle weiteren Anlagen auf der Mulheimer Str. in Fahrtrichtung Innenstadt bis zur
Kreuzung Landwehr. In Fahrtrichtung Schlo3 Oberhausen sind die Ampelanlagen bis zur
Kreuzung Essener Str. eingebunden.

Weitere kritische Kreuzungsbereiche im Stadtgebiet sollen zukiinftig sukzessive mit ver-
sorgt werden. Aktuell werden im Stadtgebiet 37 Ampelanlagen durch das V2X-System an-
gesteuert.

Frage 2:

Ist es aus Sicht der Stadtverwaltung erforderlich, nachts bei geringem Verkehr, in der
Grunphase trotzdem lange vor dem Abbiegen auf die Milheimer Stral3e neben dem Blau-
licht auch noch die Lautstarke zu erhéhen, wenn der querende Verkehr in beide Richtun-
gen, Nord — Sud, vor der Lichtsignalanlage zum Halten kommt?

Antwort:

Das akustische Signal (Martinshorn) wird nur dann eingesetzt, wenn dies zur Sicherung
der Einsatzfahrt erforderlich ist. Dies ist insbesondere dann der Fall, wenn Verkehrsteil-
nehmer nicht zlgig reagieren, sich Fahrzeuge im Fahrweg der Einsatzkréfte befinden oder
unklare Verkehrssituationen bestehen.



Auch bei vermeintlich geringem Verkehrsautfkommen kann es erforderlich sein, frihzeitig
ein akustisches Signal zu geben, um alle Verkehrsteilnehmer eindeutig zu warnen und Ge-
fahrdungen auszuschliefRen.

Die Feuerwehr nimmt Sonderrechte gemaR § 35 der Stral3enverkehrs-Ordnung (StVO) in
Anspruch. Wichtig ist hierbei, Sonderrechte durfen nur unter gebiuhrender Berucksichti-
gung der offentlichen Sicherheit und Ordnung ausgeiibt werden. Wegerechte (also das
~Freimachen” der StraRe) bestehen nur bei gleichzeitiger Verwendung von Blaulicht und
Martinshorn geman § 38 StVO.

Die Tages- oder Nachtzeit spielt dabei rechtlich keine Rolle. Entscheidend ist ausschliel3-
lich die zugrundeliegende Einsatzlage.

Frage 3:

Welche Mdglichkeiten sieht die Stadtverwaltung aktuell, um die Situation vor Ort zu ver-
bessern, so dal3 die Eigentimer und Mieter in dem Bereich weniger Larm ausgesetzt sind
und wieder mehr Ruhe erlangen?

Antwort:

Die Feuerwehr ist grundsatzlich bemuht, Belastungen fir die Bevdlkerung so gering wie
maoglich zu halten. Gleichzeitig hat die schnelle und sichere Hilfeleistung oberste Prioritat.

Maflinahmen die wiederkehrend zur weiteren Optimierung genutzt werden, sind
 kontinuierliche Uberprifung und Feinjustierung der V2X-Ampelschaltungen,

* regelmallige Sensibilisierung der Einsatzkrafte fur den situationsangepaldten Ein-
satz von Sondersignalen,

* Austausch mit Verkehrsbehérden zur weiteren Verbesserung des Verkehrsflusses
im Einsatzfall.

Zusammenfassend laRt sich festhalten, dal? weder eine fehlende Ricksichtnahme noch
eine grundsatzliche Anderung der Einsatzpraxis vorliegt. Die eingesetzten Systeme und
MalRnahmen dienen der schnellstmdglichen Hilfeleistung und der Sicherheit aller Ver-
kehrsteilnehmer.



